esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Vehicle floor tufted carpeting for effective wear - has increased pile yarns at 
areas subject to mechanical wear and fewer yarns in decorative zones, for 
material redn. 



Publication number: DE4132024 
Publication date: 1 993-04-01 



Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- international 



HIRT WOLFGANG (DE); KARG DIETER (DE); 
STEINER KARL (AT) 

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG (DE); EYBL 
GMBH (AT) 



D05C17/02; D05C17/00; (IPC1-7): D05C17/02 

-European: D05C17/02C 

Application number: DE1 99141 32024 19910926 

Priority number(s): DE1 99141 32024 19910926 



Report a data error here 



Abstract of DE41 32024 

An increased amt. of pile yarns are inserted 
into the ground material in the zones where 
greater mechanical wear is anticipated than in 
the other sections. The pref. amt. of pile yarn 
to be used is controlled by the gap between 
burls inserted laterally and/or longitudinally 
and/or through the burl height. The pile yarns 
vol. is increased in the carpeting where it is 
trodden and reduced in areas which are 
decorative. No pile yarn is used in carpet 
sections which are invisible. At the decorative 
and invisible zones, the burls are so low that 
they are not cut by the tufting machine blade. 
A weaker pile yarn is used in the decorative or 
invisible areas. Pile yarns of different quality 
are fed to the tufting machine needles. The 
ground material is fed through the tufting 
machine, in steps, at different speeds. Those 
areas of the carpeting which are only used to 
centre and align the material, and later 
trimmed off, are not tufted. The tufting machine 
needles are controlled separately. 
ADVANTAGE - Requires less material, by 
structuring the use of material at carpet areas 
subject to the greatest wear. 
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) Verfahren und Tufting-Maschine zur Herstellung der Bodenverkleidung eines Personenkraftwagens 

) Bei der Herstellung einer Pkw-Bodenverkleidung mit einer 
Tufting-Maschine wird In das Grundgewebe in den Berei- 
chen (1 bis 4) der Bodenverkleidung, die einer hohen 
mechanischen Beanspruchung ausgesetzt sind. eine grdSere 
Menge Polgarn eingestochen als in Bereichen (11 bis 20) 
geringerer Beanspruchung. Die Tufting-Maschine weist dazu 
einzeln steuerbare Nadeln auf. 
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Beschreibung 

Die Teppich-Oberware fur einen Pkw besteht im all- 
gemeinen aus einem Tuft-Teppich, wobei die in das 
Grundgewebe des Tuft-Teppichs eingestochenen Pol- 
garn-Noppen geschlossen (sog. Schlingenware) oder 
aufgeschnitten sein kdnnen ( Velour-Teppich). 

Bei der herkommlichen Tufting-Maschine zur Her- 
stellung von Pkw-Bodenverkleidungen sind die Nadeln 
an einem sich quer zur Vorschubrichtung des Grundge- 
webes uber das Grundgewebe erstreckenden Tragbal- 
ken angeordnet, so daB die den einzelnen Nadeln zuge- 
fuhrten Polfaden synchron in das Grundgewebe einge- 
stochen werden. 

D. h„ durch die maschinenbedingte Teilung oder Na- 
deldichte, also den Abstand der Nadeln am Tragbalken 
voneinander, weisen die Noppen in Querrichtung den 
gleichen Abstand auf, und durch die synchrone Bewe- 
gung aller Nadeln und die konstante Vorschubge- 
schwindigkeit des Grundgewebes ist die Lange der 
Noppen in Langsrichtung und die Hohe der Noppen 
gleich. Die getuftete Bodenverkleidung weist also uber 
die gesamte Oberflache eine homogene Polgarndichte 
auf. Auch kann nur ein Polgarn verwendet werden, urn 
optische Veranderungen der eingefarbten Faser zu ver- 
meiden, da die einzelnen Polgarnmaterialien die Farbe 
beim Farben unterschiedlich annehmen. 

Dies hat zur Folge, daB die Polgarndichte des getufte- 
ten Teppichs, also die pro Flacheneinheit in das Grund- 
gewebe eingestochene Polgarnmenge bei der bekann- 
ten Bodenverkleidung so groB sein und ein qualitativ so 
hochwertiges Polgarn verwendet werden muB, daB in 
den am starksten beanspruchten Bereichen der Boden- 
verkleidung auch nach Jahren der Benutzung, also wah- 
rend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeugs, kein 
nennenswerter VerschleiB auftritt DemgemaB ist fur 
die Teppich-Oberware eines Pkw eine erhebliche Men- 
ge hochqualitativen Polgams erforderlich. Der am 
hochsten beanspruchte Bereich bestimmt also die Quali- 
tat des gesamten Teppichs und damit die Maschinen- 
und Materialkosten. 

Urn die Materialkosten der Teppichherstellung zu 
senken, ist es bekannt, in den am hochsten beanspruch- 
ten Bereichen der Bodenverkleidung Schutzplatten an- 
zubringen, z. B. im Trittbereich des Fahrers, insbesonde- 
re vor dem FahrfuBhebeL Die Herstellung und Montage 
einer solchen Trittschutzplatte ist jedoch ihrerseits mit 
einem erheblichen Aufwand verbunden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, den Materialaufwand 
bei der Herstellung einer Pkw-Bodenverkleidung mit 
einer Tufting-Maschine herabzusetzen, ohne die Le- 
bensdauer der Bodenverkleidung zu beeintrachtigen 
oder besondere SchutzmaBnahmen durchfuhren zu 
mflssen. 

Dies wird erfindungsgemaB mit dem im Anspruch 1 
gekennzeichneten Verfahren erreicht. In den AnsprO- 
chen 2 bis 8 sind bevorzugte Ausftihrungsformen des 
erfindungsgemaBen Verfahrens wiedergegeben, und im 
Anspruch 9 eine bevorzugte Ausfiihrungsform einer 
Tufting-Maschine zur Durchfuhrung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens. 

Die erfindungsgemaBe Tufting-Maschine weist also 
einzeln steuerbare Nadeln auf. 

Auf diese Weise kann die Menge des Polgarnmateri- 
als, das in das Grundgewebe eingestochen wird, also die 
Polgarndichte, entsprechend der Beanspruchung, der 
der betreffende Bereich der Bodenverkleidung ausge- 
setzt ist, gesteuert werden. D. h, in einem stark bean- 
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spruchten Bereich der Bodenverkleidung des Pkw, wie 
den Trittbereichen, wird eine groBere Menge Polgarn- 
material eingestochen und damit eine groBere Polgarn- 
dichte erhalten als an weniger beanspruchten Berei- 

5 chen, also insbesondere den Dekor- Bereichen, wie bei- 
spielsweise an alien senkrechten Flanken im FuBraum 
oder am Schweller sowie im Bereich des Kardantunnels. 

Normalerweise nicht einsehbare Bereiche konnen er- 
findungsgemaB sogar vollig ungetuftet bleiben. Dazu 

io zahlen insbesondere die Bereiche der Bodenverklei- 
dung unter den Sitzen oder der Bereich der Bodenver- 
kleidung auf dem Kardantunnel, der durch das Ablege- 
fach, die Konsole oder dgL Einrichtungen auf dem Kar- 
dantunnel verdeckt ist 

is Wenn der Teppich in diesem Bereich des Kardantun- 
nels ungetuftet und damit ddnner ist, wird zugleich wert- 
voller Bauraum, beispielsweise fur zusatzliche Schalliso- 
lierung oder andere Bauteile geschaffen. Wenn ferner 
vor dem FahrfuBhebel die Polgarndichte besonders 

20 groB und eine besonders gute Polgarnqualitat gewahlt 
wird, kann von einer zusatzlichen Trittschutzplatte in 
diesem Bereich abgesehen werden. 

Nach der Erfindung wird also die Polgarndichte der 
Bodenverkleidung im Durchschnitt und damit die Pol- 

25 garnmenge insgesamt erheblich reduziert 

Durch das Polgarn, die Einbindung des Gams an der 
Tragernickseite zur Fixierung des Polgarns und anderer 
Stoffe besteht der Tuft-Teppich aus verschiedenen Ma- 
terialien. Dies gilt naturlich erst recht fur die gesamte 

30 Bodenverkleidung, bei der der Teppich i. a. noch mit 
einer Kunststoffschaumschicht hinterschaumt und ggfs. 
mit einer Schwerschicht zwischen Teppich und Kunst- 
stoffschaumschicht versehen ist DemgemaB ist die Bo- 
denverkleidung momentan nur schwer recyclierbar, so 

35 daB sie zu Entsorgungsproblemen fuhren kann. Durch 
die stark reduzierte Polgarnmenge ist die erfindungsge- 
maB hergestellte Bodenverkleidung daher auch leichter 
zu entsorgeiL 

Das Grundgewebe wird der Tufting-Maschine vor- 

40 zugsweise mit gleichmaBiger Vorschubgeschwindigkeit 
zugefiihrt, und zwar taktweise. Eine Anderung der Vor- 
schubgeschwindigkeit bzw. der Taktzeit ware allenfalls 
dann sinnvoll, wenn groBe, sich Qber die gesamte Breite 
der Bodenverkleidung erstreckende Bereiche getuftet 

45 werden, die der gleichen Beanspruchung ausgesetzt 
sind, so daB eine homogene Polgarndichte sinnvoll ware. 
Da es solche Bereiche jedoch praktisch nicht gibt und 
die Anderung der Taktzeit des Vorschubs des Grundge- 
webes zusatzliche Einrichtungen erfordern wiirde, wird 

50 in der Praxis die Taktzeit, mit der das Grundgewebe 
zugefiihrt wird, in aller Regel konstant sein. 

Die Polgarndichte oder Polgarnmenge in dem jeweili- 
gen Bereich kann durch den Abstand der Polgarn- 
Schlaufen oder -Noppen eingestellt werden, die in 

55 Quer- und/oder Langsrichtung, also quer oder in Vor- 
schubrichtung des Grundgewebes, eingestochen wer- 
den. 

Da die Nadeln der erfindungsgemaBen Tufting-Ma- 
schine einzeln ansteuerbar sind, werden also, wenn die 

60 hochste Polgarndichte erhalten werden soli, alle Nadeln 
so gesteuert, daB sie bei jedem Takt des Vorschubs des 
Grundgewebes in das Grundgewebe einstechen, urn ei- 
ne Polgarn-Schlaufe oder -Noppe zu bilden, und wenn 
die Garndichte geringer, beispielsweise nur halb so groB 

65 sein soli, kann z. B. nur die Halfte der Nadeln einstechen, 
wahrend die andere Halfte der Nadeln, also jede zweite 
Nadel, wahrend dieser Phase der Herstellung des Be- 
reichs geringer Polgarndichte runt, also kein Polgarn in 
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das Grundgewebe sticht 

Wie erwahnt, wird das Grundgewebe taktweise zuge- 
fuhrt DemgemaB kann auch die Taktzeit mit der die 
Nadein einstechen, geandert werden. D. It, bei hoher 
Polgarndichte stechen beispielsweise alle Nadein bei je- 5 
dem Takt des Vorschubs des Grundgewebes in das 
Grundgewebe ein t wahrend bei einer halb so groBen 
Polgarndichte alle Nadein nur nach jedem zweiten Takt 
des Vorschubs des Grundgewebes in das Grundgewebe 
einstechen kdnnea 10 

In den Bereichen, in denen nicht getuftet wird, also 
insbesondere in den nicht einsehbaren Bereichen der 
Bodenverkleidung, wird das Grundgewebe an den be- 
treffenden Nadein vorbeibewegt, ohne daB diese in das 
Grundgewebe einstechen. 15 

Auch kann in den Bereichen, die gering beansprucht 
werden, die Hohe der eingestochenen Schlingen bei- 
spielsweise durch eine verringerte Zufuhrgeschwindig- 
keit des Polgarns zu den Nadein herabgesetzt werden. 

Es ist deshalb auch mSglich, in Bereichen geringer 20 
mechanischer Beanspruchung oder in nicht einsehbaren 
Bereichen des Teppichs die Noppen mit einer so gerin- 
gen Hohe einzustechen, daB sie von dem Messer der 
Tufting-Maschine nicht mehr erfaBt und damit nicht 
aufgeschnitten werden, also in diesen Bereichen ein 25 
Schling-Flor gebildet wird. 

Ferner ist es moglich, mit der erfindungsgemaBen 
Tufting-Maschine unterschiedliche Polgarnqualitaten 
einzusetzen. D. h., es kann beispielsweise je zwei in 
Quer- oder Langsrichtung benachbarten Nadein der 30 
Tufting-Maschine ein unterschiedliches Polgarn zuge- 
fiihrt werden, also beispielsweise der einen Nadel ein 
(hochwertiges) Polyamid-Garn und der anderen Nadel 
ein weniger wertvolles Polyester-Gam. Das Polyester- 
Gam kann dann fur die weniger beanspruchten und/ 35 
oder nicht einsehbaren Bereiche verwendet werden. 

Der von der Tufting-Maschine abtransportierte Tep- 
pich weist hintereinander Muster auf, wobei jedes der 
Muster einer Bodenverkleidung des Pkw's entspricht 
Auf die RQckseite des Teppichs wird Latex oder ein 40 
anderes Klebemittel aufgetragen, urn das Polgarn zu 
fixieren bzw. einzubinden. Nach dem Trocknen des Kle- 
bemittels wird dann der ggfs. vorher zusammengerollte 
Teppich einer Schneideinrichtung zugeftlhrt, durch die 
die einzelnen Muster aus dem Teppich unter Bildung 45 
von Platinen geschnitten werden. 

Die Platinen werden nach dem Zentrieren in einem 
Tiefziehwerkzeug tiefgezogen. AnschlieBend kann der 
tiefgezogene Teppich mit einem Kunststoffschaum hin- 
terschaumt werden, wobei zwischen der Schaumstoff- 50 
schicht und dem Teppich noch eine Schwerschicht ange- 
ordnet werden kann. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand der Zeichnung 
beispielhaft erlautert, deren einzige Figur eine Drauf- 
sicht auf die Bodenverkleidung eines Pkw zeigt. 55 

Danach weist die Bodenverkleidung vier Trittberei- 
che 1 bis 4 vor den Sitzen auf, wobei in der Zeichnung 
nur die vier Sitzaufnahmen 5, 6 des linken bzw. rechten 
Vordersitzes zu sehen sind. Der FahrfuBhebel ist mit 7 
bezeichnet 60 

Der Kardantunnel 8 ist im vorderen Bereich durch ein 
Ablagefach 9 mit daran anschlieBender Konsole 10 ab- 
gedeckt. 

Die hochbeanspruchten Bereiche der Bodenverklei- 
dung sind damit die vier Trittbereiche 1 bis 4, die in der 65 
Zeichnung schraffiert dargestellt sind, wahrend die Be- 
reiche 11 und 12 unter den Sitzen und der Bereich der 
Bodenverkleidung unter dem Ablagefach 9 und der 
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Konsole 10 weder beansprucht noch einsehbar sind. 
Diese weder beanspruchten noch einsehbaren Bereiche 
sind in der Zeichnung kariert dargestellt SchlieBlich 
gibt es noch die Dekor-Bereiche der Bodenverkleidung, 
d. h. die Bereiche, die zwar nicht oder nur wenig strapa- 
ziert werden, jedoch zu sehen sind Dabei handelt es sich 
urn die senkrechten Flanken 13, 14 im FuBraum der 
Vordersitze, den Bereich der Schweller 15, 16, die ein- 
sehbaren Bereiche 17 bis 20 unter den Sitzen sowie den 
einsehbaren Bereich an den Flanken und an der Ober- 
seite des Kardan-Tunnels 8 hinter der Konsole 10 sowie 
die nicht dargestellten senkrechten Flanken an den 
Rucksitzert Diese nicht beanspruchten, aber einsehba- 
ren Bereiche der Bodenverkleidung sind in der Zeich- 
nung weiB gelassen, also weder schraffiert noch kariert 
dargestellt 

Mit der erfindungsgemaBen Tufting-Maschine bzw. 
nach dem erfindungsgemaBen Verfahren wird die Pol- 
garndichte nun so gesteuert, daB in den schraffierten, 
also hochbeanspruchten Trittbereichen 1 bis 4 ein 
Schnitt-Flor (Velour) mit groBer Polgarndichte vorliegt, 
ggfs. im Bereich vor dem FahrfuBhebel 9 die hochste 
Polgarndichte, in den karierten, also den weder einseh- 
baren, noch beanspruchten Bereichen 11 und 12 sowie 9 
und 10 kein Polgarn bzw. nur eine geringe Polgarndich- 
te oder Schling-Flor, und in den zwar einsehbaren, aber 
mechanisch nur wenig beanspruchten Bereichen 13 bis 
20 ein Velour mit mittlerer Polgarndichte. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Herstellung der Bodenverkleidung 
eines Personenkraftwagens mit einer Tufting-Ma- 
schine, dadurch gekennzeichnet, daB beim Tuften 
in das Grundgewebe in den Bereichen der Boden- 
verkleidung, die einer hohen mechanischen Bean- 
spruchung ausgesetzt sind, eine groBere Menge 
Polgarn eingestochen wird als in den Bereichen ge- 
ringerer mechanischer Beanspruchung. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Polgarnmenge durch den Abstand 
der in Quer- und/oder Langsrichtung eingestoche- 
nen Noppen und/oder durch die Hohe der einge- 
stochenen Noppen gesteuert wird. 

3. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in den Trittberei- 
chen (1 bis 4) der Bodenverkleidung die Menge des 
eingestochenen Polgarns erhdht und in den Dekor- 
Bereichen (13 bis 20) verringert wird. 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in den nicht ein- 
sehbaren Bereichen (11 und 12) der Bodenverklei- 
dung kein Polgarn eingestochen wird. 

5. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in den Dekor-Be- 
reichen (13 bis 20) und/oder den nicht einsehbaren 
Bereichen (11 und 12) die Noppen mit einer so 
geringen Hohe eingestochen werden, daB sie von 
dem Messer der Tufting-Maschine nicht aufge- 
schnitten werden. 

6. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ftir die Dekor- 
Bereiche (13 bis 20) oder die nicht einsehbaren Be- 
reiche (11 und 12) der Bodenverkleidung ein weni- 
ger beanspruchbares Polgarn verwendet wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB den Nadein der Tufting-Maschine 
Polgarne unterschiedlicher Quaiitat zugefuhrt wer- 
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den. 

8. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Grundgewe- 
be der Tufting- Maschine mit variabler Geschwin- 
digkeit taktweise zugefQhrt wird. 5 

9. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Bereiche, die 
nur zur Fuhrung, Fixierung, Zentrierung usw. die- 
nen, also Bereiche, die nur fur den Produktionsab- 
lauf erforderlich sind und anschlieBend durch Be- 10 
schnitt entf alien, nicht getuf tet werden. 

10. Tufting-Maschine zur Durchftihrung des Ver- 
fahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Nadeln der Tufting-Ma- 
schine einzeln steuerbar ausgebildet sind 15 
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